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1.LY G N2 RdzO( .

1.1. Contexte

La commune d'Angerville a adhéré au programme Petites Villes de Demain en 2021. L'une des
orientations stratégiques de ce programme porte sur la mobilfeQSy 2Sdz Sai RS RS@C
Y20AfAdSa R2dz0Sa Si | Olal®@@amuiepodzilesaitgmohilsiE&sgus NI v (i
parcourent parfois plusieurs kilométres pour se rendre a Angerville. Il fauepir & une cohabitation
SYGNB fQldzi2aY20Af ST fSa LASG2ya Si tfSa OeodftaraisSa

1.2. Périmetre

Le périmetreétudiéestf | 02 YYdzyS (RQ! YESNDA O FOSNYy Seck QSyasSy
périmetre. Il est possible de distinguer trois espaces de dérdifférentes au sein de la communpe
RQI 02NR-OA3 Sy dMB & f Sa ljdzZr NIASNRER ljdzA & az2yid NI (i
Kl YSIdzE 6hdzSEa0NBGAt ST 52YYSNIBAtESY +AfftSySdzsSo:
propresqui doivent étre étudiéegpour adapterau mieux les aménagements aux besoins des usagers.

[ QSGdzRS L3R NI Iy dapdiNdwerSsngemils LiEst-adsS Yusyidn de territoise
plus lointairs, connecté&avec le territoire angervillois, comme Etampes, Paris..

1.3. Objectif

[ Q202SOGAT RS OSGiGSSa y1ANISO 25yaA04 RISA 2LYNES aljSdyAl SENQ A Y L2 &
de la premiere phaseCettedeuxiémepartie doit permettre de
A Proposer des solutiorfavorisant la rotation sur les places de stationnements
aSGGNB Sy @lItSdNI S adlrdArAz2yySYySyid SEAalGlyd Sy
Analyser les réponses des entreprises sur le stationnement a Angerville
Revoir le plan de circulation pour apaiser le tr&figy OdzdzNJ RS @At € S
WSRAZANB fS&a oAiGSaasSa &dzNJ £tSa T2ySa RQSEOsS&E R
Créer des voies douces pour permettre la circulation des piétons et des usagers des modes
actifs en sécurité
'L AaSN) fSa 62NRaA RS fQso02¢t S

> DD DD P
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2.L YLJ OUINIRE&A( a

2.1. Trafic généré

2.1.1Projet immobilier de la Gare
[F

AYY2
GrAftts RSa

[ S

YSYl 38R OPAYVERAI dzSa 2 ¥ i LRBFatRDE OLUA
modale de la voiture pour se rendre au trawast déduite de nos observations de la phase 1.
GFdzE RQ200dzLI A2y Y2&Sy RS&a OSKAOdzZ Sa Sai
OndéduE RQIFLINBEA fSa AYyTF2NX¥IGA2ya NBOdzSAftASa a
de présence au travail est de %4
Le tableau etdessous résume donc les hypothéses ainsi que le trafic attiré et émis aux heures de
pointe du matin et duair.

— A

dzNJ
Projetimmobilier de la Gare
Population créée

Nombre de logements

Logement
106
Taille des ménages (données Insee@01 261
Population créé 277
Part des actifs travaillant (données Insee 201 68,8%
Part modalevéhicule personnel
Actifs se déplacant en voiture
; Taux d'occupation des véhiculeésafets DT)
Données
empiriques pour
la génération

Actifs véhiculés

80%

153

1,1

0,4

Coefficient de pointe HPM 0,7

Coefficient de pointe HPS

Génération HPN Trafic HPM re,ter\ugttractlon/.Emlssmr)

HPM retenuémissiorattraction (10%)
Geénération HPS

Taux de présence au travail

0,6

91
9
Trafic HPS retenusnission Attraction) 78
Trafic HPS retenattraction/émission(10%) 8

2.1.2 Projet immobilier def QF @Sy dzS RS

t I

NA a
Une méthode similaire est utilisée sur le second projet immobilier.

Projetimmobilierde Q @Sy dzS RS
Population créég

N

t I
Nombre de logements

Taille des ménages (données InseeQ01

Logement
Population créé

90
2,61
235
Partdes actifs travaillant (données Insee 21 68,8%
Part modalevéhicule personnel
Actifs se déplacant en voiture
Taux d'occupation des véhiculeésajets DT)
empiriques pour
la génération

Actifs véhiculés

Données

80%

129

1,1

0,4

Coefficient de pointe HPM 0,7

Coefficient de pointe HPS

Génération HPN Trafic HPM retenuAttraction/ Emissior)

Génération HPS

0,6
HPM retenuémissiorattraction (10%)

Taux de présence au travall

77
Trafic HPS retenunission Attraction)

8
Trafic HPS retenattraction/émission(10%)
I iPROCIA
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2.2.Bilan du trafic généré par les deux projets
immobiliers

2.2.1Vendredic Heure de pointe du matin

Les projetsimmobiliers étant
02y OSyiuNBa +t
leur présence renforce les flu
adzNJ £ QFES 94&
notamment sur la D6.

[ Qdzy RSa&a LINPc
RANBOGSYSyid &
Paris, le trafic y est plu
important, notamment dans le
sens montahvers la N20.

Le trafic est aussi légéremel
plus important au niveau dt
f QSYyGNBS &2NI
Nord-Ouest. Ls flux sont
partout inférieurs a 300 UVP/f
le trafic généré ne présente ps
de risque de congestion

24 - —250-500
Flux en HPM sans les projets immobiliers

iPROCIA
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2.2.2Vendredi ¢ Heure depointe du soir

W0

A

@esa

De

0745

9a

& Flux de véhicules
& par section (en UVP)
= 0-50
50 - 100
100 - 150
150 - 200
== 200 - 250
= 250 - 500

Az,

Flux en HPM avec les projets immobiliers

il Le trafic est la aussi plut
A AYLRNI Lyl ad
Paris en raison de la présen:
du projet de la résidence
intergénérationnelle.

Le trafic est aussi Iégéremel

plus important au niveau dt

S f QSYiNBS a2NJ
Nord-Ouest.

La sortie de la N20 au St

sera  légerement plus

Flux de véhicules SY LINIzy ¥ ) S j «

D5

9a

=y @ WP car une partie des habitant
% 50- 100 du quartier de la Gare
100 - 150 pourraient  entrer dans
_;ggi‘s’g Angerville par cette route.
8 — 250- 500 Les flux sont partout
Flux en HPM sans les projets immobiliers inférieurs a 400 UVP/h, le

trafic généré ne présente pa
de risque de congestion.

I iPROCIA
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2.2.3Sanedi ¢ Heure de pointe du midi
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Flux de véhicules
par section (en UVP)

0-50

50 - 100

100 - 150

150 - 200
== 200 - 250
= 250 - 500

Flux enheure de pointe du midavec les projets immobiliers

W

Flux de véhicules
par section (en UVP)
0-50
50 - 100
100 - 150
150 - 200
= 200 - 250
= 250 - 500

Flux enheure de pointe du midsans les projets immobiliers

iPROCIA

[ Qdzy RSa& LINE 2
RANBOGSYSy( a&dz
le trafic y est plus important
notamment dans le sens montar
vers la N20.

Le trafic est aussi légerement pli
AYLERNILEFYG |dz v
sortie de la N20 au NorQuest.
On trouveaussi plus de véhicule
dans la rue Nationale étant donn
f QFLdAYSyiulGAz2y

dans le centreville. Une partie de
ces véhicules pé se diriger vers
f QSYGNBS adR R
Les flux sont partout inférieurs

300 UVP/h, le trafic généré n
préserte pas de risque de
congestion.

000
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2.3.Bilan de la demande de stationnement générée

2.3.1Projet immobilier de la Gare

Nous cherchons a estimer le nombre de véhicules du nhouveau parc immobilier qui occuperont des
places de stationnement public. Les donnéeskpermettent de déterminer le nombre de véhicules
LJ2a4SRS& LI NJ fSa FdzidzNAR 200dzLJ yia RSa f23SYSyida
BSKAOdzf Sa ljdzA aSNRByd adlidAz2yySa adzNJ f QSaLJ) OS Lldzo

Projetimmobilier de la Gare Accession Sociaux
Nombre de logements donc de ménages 55 29
S 0 voiture(données Insee 2®) 0.10 0.10
en véhicules 1 voiture(données Insee 2@®) 0.42 0.42
2 voitures(données Insee 2@®) 0.48 0.48
Nombre de voitures 77 41
Nombres deplaces prévues 83 29
Stationnement ¢l dzE RQdziAf A&l GA2Y 0.40
Déficit 29

290SKAOdzA Sa | LI NGSYLFyd |dzE KlIoAllydGa Rdz y2dzdS
public. Le parking le plus proche étant celui de la salle polyvalente, on peut penser que ces véhicules y
serontgarésf] QSyljdzs G S RS adl A 2 yaesSontlligponibles toufe @& Phirge dprdzS 1 n
ce parking. Ces véhicules ajoupEsivent donc impacter la capacité de ce parking

232t N22SU AYY20AftASNI RS fQF@SydzS RS t I NRa

Nous cherchons a estimer le nombre de véhicules du nouveau parc immobilier qui occuperont de
places de stationnement public. Les donnéeseepermettent de déterminer le nombre de véhicules
possédés par les futurs occupantsaesite.

ProjetA YY20 At ASNJ RS f QI @Sy| Logements

Nombre de logements donc deénages 75

U T 0 voiture(données Insee 2@®) 0.10

véhicules 1 voiture(données Insee 2@) 0.42

2 voitures(données Insee 2@®) 0.48

Nombre de voitures 103
Stationnement Nombres de, [.)Ifaces prévues 90
Déficit 13

5QF LINB a Yy 2 & le SrombreY Idel pRogsi de
stationnement prévues est légérement inférieur a la demande
générée par le projet. Environ 13 véhicules devront donc occuper
f QSaLJ OS Lzt A0 / Sa @2AGdz2NBa L2 d:
f QF @Sy dzS RS t I NA Zes.ljUdzparkidgFeXistaat, 1j dzSt |j
FYSYyF3as €S t2y3 RS fQF@SydzS | dz y?
100 metres du projet immobilier pourra aussi étre utilisé.
[ QSYljdzsiS RS aidl GdA2yySyYSmise I NEB &
2dza lj dzQA OA @

Si ce parking entouré rouge disparait dans le cadre des
projets immobiliers, un déficit de places de stationnement est a
prévoir. Les projets devront alors intégrer une offre de
stationnements, par exemple sous forme de box locatifs.

I iPROCIA
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2.4. Eviter un shunt pard projet de la gare

2.4.1 Mésusage possible et probléemes générés

5Frya £S OFRNB Rdz LINP2SG AYY20AfASNI RS € 3IINB |
la place de la Gare et la place du Général Leclerc. Cependant, il est craint que lesqusagarent

Rdz { dzR 2dz Rdz OdzdzNJ RS @At tS dziAft AaSyd OSGaGS @2A
b dz OdzdzN] RQdzy ljdz NIASNI NBaARSY(GASE yQSat LI A& &2 dK

De plus, les usagers de la gare, empruntant ce shunt et craignant de ne paartde place de
stationnement plus proche pourraient stationner sur le parking de la salle polyvalente. Ce parking
pourrait alors étre surchargé, au détriment du parking prévu pour la gare, situé du coété Est des rails
qui serait moins utilisé.

Pour évier ce flux de véhicules, plusieurs solutions, plus ou moins contraignantes sont a envisager
et vont étre proposées dans la partie suivante.

[~ T=] - T Duonteansl Préconisationsg Angerville(91) 11
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2.4.2 Proposition n°1: Voie a sens unique pour tous

Dans cette propositiortpus les véhicules peuvent circuler dafesquartier de la gare, y compris
ceuxdes usagers nomésidents ¢ 2 dzi SF2A a3z f QSyasSyoftS RS&a dé&il ISNE
yQSald R2y O LX dza LI2aarofS RQSYLINHzyGSNI OSGiGS @248
train ne trouvant pas de place devant la gare peuvent choisir de revenir se garer sur le parking de la
salle polyvalente. Mais cela induit une pede temps et ils préféreront sans doute continuer a utiliser

fS LINLAYI £ t09o0aid RSE NIAfao

Ce fonctionnement impose que le cété EsPlace de la Gare soit uniguement une entrée dans
le nouveau quartier et que le c6té OuesgtPlace du Général Leclerc samiquement une sortielLes
habitants du nouveau quartier seront dogontraints dans leurs mouvements. Cela implique aussi
j dzQSy KSdzNB RS LRAYy(dS Rdz Y Héboughéent sudlegurkinGdzMBalleR A T | Ay
polyvalente.

‘ iPROCIA
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2.4.3Proposition n°2 Voie de desserte réservées aux riverains et modes doux

Dans cette propositiorseuls les riverains peuvent emprunter cette voi€ela induit que la voie
est une voie delesserte

Celacontraint fortement les nonrésidentsdu quartier qui ne peuverlus le traverser.

Enrevanche, Il 6 Al yia o6SySTAOA Sy.ils pSuzht eRrerdnsStir &gsiND dzt |- (
bien par la place de la Gare que par celle du Général Leclerc. Les flux sont donc répartis de chaque
Ot ST Af yQeé vdrungtadd ndtBre devéhigulies débbbeher sur le parking de la salle
polyvalente.

Lt yQeé | | dzOdzy GNI} FAO RS“ 0N yaAG | dz OdzdzNJ Rdz |j dz

R2yO LI A&8SS SG LISNNSG | dzE NBEARSYy(a RQSY LINBTAI

I SLISYRIYyi(is t QAYGSNRAOUAZ2Y &l dzF SHdctodetuniugay LIS dzi
yS NBaLISOllyld LI ARDARFISENRAOHNALEE NBBERARGgz8§a Rdz |
des dérogations pour nombre de motifs (interventions des artisans, secours, déménagements,
fAONI Ad2y a3 X0 Lf SE Agaré i redpgctenthbas teqenehuweScontinGent dza | 3
a emprunter cette voie de shunt pour gagner du temps.

[~ T=] - T Duonteansl Préconisationsg Angerville(91) 13
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2.4.4Proposition n°3 Borne escamotable avec acces riverains

avec badge'f’ﬂ s;dents

Dans cette propositiorseuls les riverains peuvent emprunter cette voi€ela induit que Isioie
est encore une voie deesserte

Celacontraint fortement les nonrésidentsdu quartier qui ne peuvent plus le traverser, en effet
ils ne peuvent abaisser la borne escamotable.

En revanche, leK | 6 A G Y& 0 Sy Sysieide dd yadge DdzieodR Pedmpbttant
RQFoFAAaaSNI £ 02NYyS LI dzNJ NBspeukeyitRm®E etfsaidasi berdz f QI c
par la place de la Gare que par celle du Général Leclerc. Un tel systéme a déja été mis en place dans
certaines communes comme cell@® { |-sar-M& &n Bretagne.

[ Sa FfdzE &a2yid +Ff2NBR NBLINIGAA SyaGNB fQoaid Si 0
vehicules déboucher sur le parking de la salle polyvalente.

Lt yQe | I dzOdzy (NI FAO RS(SLVNJ] YRESA (& I dR SGdERASNNTIRSd® ]
R2y O LI A&aSS SiG LISNN¥SG | dzE NB&A ﬁeéy é RQSY LINBFAD

‘ iPROCIA

[~ T=] - T Duonteansl Préconisationsg Angerville(91) 14



3.1. Limitation de la vitesse
3.1.1/ dzdzZNJ RS @At fS ftAYAGS £ wn SG on 1YkK

La diminution de la vitesse permet de faciliter la circulation desstgslsur la voirie, ainsi que des
piétons sur les trottoirs, leur confort et leur sentiment de sécurité étant trés sensible a la vitesse du
trafic motorisé.

5QF dziNB LI NIz fF Y2ZRSNIGAZ2Yy RS fF @GAGS&&S LISN
diminuant les écarts de vitessmtreSdzE® 5 QI LINB A dzyS SyljdzsidS RS I CI
premier facteur de choix de la voiture pour les trajets domit#eail.
‘ iPROCIA — .
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3.1.2Elargissement de la zone de rencontre avec maintien des 50 km/h

-

N

. X
r -l'\ ,

¥s 1.
e

-
v

& -2
& 2 gt
& ¥

N : e 2
"; s . <

/'S LXFYy | fQF@Fyidll3S RQsiNB L) dza O2KSNByd OF NJ
de ville.La lisibilité sera donc plus grande pour les usagers.

[ NMHz2S blLaAz2yrtS SG €S 02y G2dz2NJ RS Ocdidaygmers QA £ £ S
brutal pour les usagers.

‘ iPROCIA
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A

YStlyasS t wnkon SG pn 1Y

Dans cette propositiona rue
Nationale bordée de commerce
SG R2yO LX dza
traversée par des piétons e
limtée a 30 km/h. Cette
limitation permet de garantir les
OKIyO0Sa RS adz
percute.

Le contour duO dzdadville
est maintenu a 50 km/h pou
éviter un changement trog
drastique des habitudes.

La zone de rencontre limité
a 20 km/h est élargie ce qt
permet de simplifier la lecture
des priorités pour les usagers.

Dans cette propositioria rue
Nationale, axe traversant de |
ville du Nord au Sud reste limité
a 50 km/h pour diminuer e
contrainte sur les automobilistes

Le contour duO dzddlJville
passe a 30 km/h ce qui assu
une cohérence avec le
aménagements cyclables q
seront pr@osés par la suite e
notamment le chaucidou dans |
rue Jacob.

La zone de rencontre limitée a -
km/h est élargie ce qui permet d
simplifier la lecture des priorité:
pour les usagers.

iPROCIA
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3.1.4Installation de radars pédagogiquesu de ralentisseurs

\‘ / a0 . 1\ / e )
[ Dommerwlle ;,"'
¥ // ;

D145

Ouestreville

Part d’automobilistes
en exces de vitesse

—9 + de 50%

—> 15450%

5a15%

A Ralentisseur ou
bandes rugueuses

. Radar pédagogique

Villeneuve

Toujours dans un objectif de réduction de la vitesse motoridéel A y’a arfttl u 7\ 2
pédagogiquest/ou de ralentisseursest préconisée5 QI LINB 4 RSa&a SidzRSa SYy$SS
f QSOKSttS ylLiA2ylFfS 0Sa NI RIFNR& NJEtESdaa?\Qﬁzaf)fuu 8Fd$';1 lj zQ
RAGAASNI LIFNI H £S y2YONB RQAYTNIOlGA2yaod

Yy R
é

Le diagnostic a permis de mettre en avant les axes sur lesquels la vitesse mesurée était trop
AYLRNIFYyGSe ! Ayaias £Sa aSya Y2yidlyida pRaégierQl @Sy dz
lIs sont trés fréquentés par les poids lourds, le radar pédagogique y semble donc plus adapté que des
NI f SyiArdaaSdaNaE® Lf Sy @I RS YsYS LIRdz2NJf QSyiNBS Rd

584 @gArAiSaasSa SEOSaaAa@Sa 2yl |SdaaiaNs go\id g SNS ([ A/ |
ralentisseurs peut étre envisagcar les poids lourds y circulent moili&ant donné Igroposition de
passer la rue de Pithiviers a 30 km/h (\@R.3) un tel aménagement peut aussi étre pensé.

Préconisationsg Angerville(91) 18
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3.2.Sens de circulation

LadzS§ RS Q! oNBdz@2AN) Sad | OGdzStfSYSyld t R2dzf
partieest 9f £ S yQSad LI & FYSyYyl3ISS étair éndis, fy Sarchedeg ( 2 v
inconfortable. La proposition consiste donc a mettre cettedsens unique, en autorisant seulement

fl OANDdzZ I GA2Yy RQhdzSad Sy 9ai

La rue des Dames de Saint Cyr, paralléle, est ellegasssie a sens unique car elle est trop étroite
pour permettre un croisement de véhicules. Le sens opgoséf | NXzS R& chbi® poarNB dz@ 2 A
conserver les deux sens de circulation possibles.

La rue Blanchet est elle aussi étroite et ne permet que difficilement un croisement de véhicules. Le
aSya RQhdsBalINBY2ag§Gi 00BN O0QSaid OSt dziterspatons a2t BNBE |
NHzS a4 w2 dzi aB8libedzL 50 SRE £ Qy20SNJ ljdzS OSGidS OFNIS y¢
LINBOSRSyiSad Lf yQé I LI & RS O2NNBflFiA2y SyiNB f

S
azx

‘ iPROCIA
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4.1. Rotation du stationnement

4.1.1Diminuer la durée de la zone bleue

La durée maximale de stationnement en zone bleue est fixée a 1h30 a Angerville. Cette durée est
respectée par 85% des usagers. Ce taux de respect est plutdt bon, des rondes de la police municipale
sont assurées régulierement. Le noralole places réglementées étant faible, la zone bleue est gérable
Si Af yQSad LIl a y2y LY dza O2 yune applicafion Bréstighddy B NB
régle de zone bleuelLJISNY SGG NI A G RS 3+ 3 p&itkIdiZaiceSde defacds €eS y
stationnement.

S
R ¢

Cependant, malgré une rotation de 4.5 véhicules / jour / place, le diagnostic a révélé que 65% des
commercants estiment que leurs clients ont des difficultés a se garer. Pour bon nombre de commerces
situés autour des places Tessier et Imbdlboulangerie, banque, pharmacie, boutique, tabac...) la
RdzNBS RS @AaridsS RQdzy Of Agitidors podsibla @edii@diSugriencarg1d S NA& S d.
durée du stationnement pour favoriser la rotation et décourager des comportements fraudulguix
consistent a tourner le disque de son véhicule toutes les 1h30.

Une durée de stationnement plus courte permettrait de renvoyer les employés et les clients qui
2y0 0Sa2AY RQdzy ASNIBAOS L dza f 2y 3 @S Mikistate®l dzi NB a
de la salle polyvalente. Ainsi, davantage de places a proximité des commerces seraient disponibles
pour les achats courts.

/ SGGS LINBLRA

AGA2Y Y8 ySO8&aAGS |jdzQdzy LI yyS| dz
204SNSNI 488 STTSia 02y ONB j

A
y O 04a SO0 fQFIR2LISNI RSTAYA

I iPROCIA
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4.1.2 Etendre la zone bleue

7 7
A
/ /
s Zone bleue Zone bleue
4 4
/ [] Zone bleue existante / [ ] Zone bleue existante
[1 zone bleue proposée [_1 Zone bleue proposée
Proposition n°1 Proposition n°2

Etant donné les difficultés rapportées par les habitants pour stationner en ville, et le ta
rotation encore faible dans la rue Nationale repéré lors du diagnostic (25% de stationnem
plusde6 heuresf f LI N} nidi Ay (i SNDAaldgplacagezonegbusy i S

Lapremiére idéeSa i RS LI aaSNJ t QSyaSyotS RSa &
YI NOKS Sad €S nc NHZS blraGAz2zyltS Sy o6f Sdz
&SNl RQdzy aSdz Syl ydilaplage8udimatclié)fddSada phakmiade3es:
a durée libre. Cela permet aux personnes ayant un refigzdza RS LJ dza f 2 y':

Ladeuxiéme idéeS&a G RS LI aaSNJ f QSyaSvyoftS RSa ai
du marché en bleu. La zone bleue serait toujours morcelée mais autour de la place ¢
aucune place de stationnement ne serait a durée illimitée. La rotation va ainsi étre évpasr
les clients des différents commerces de la place. Les résidents et clients de longue durée |
continuer a occuper des places au sud de la rue Nationale.

Dans les deux cas 11 places supplémentaires seraient en zone bleue, soit une augmer
RS Hm:>Z &4dza0SLIIAGE Sa RQI @euAeMplasment &tdant 1Bsidh
cas,centralvide@A & RS f QSyasSyoftS RSa O2YYSNDSao

La complémentarité entre le parking de la salle polyvalente libre en semaine et occuf
RQS @Sy S Wéelfandiet delSi de la place centrale, occupé en semaine mais plus it
week-end, peut étre favorisé eretirant les limitations de durée de stationnement le weednd.
[t SyO2NB S RAALRAAGAT LISdzi s i NB tudlhanéfges.

Lt Sad t y23G§SNJ |jdzQAf leSdeix idédd dirauktamdmsnt&RZone Bleut NE | LJI
deviendrait alors plus vaste, ave2 places supplémentaire§ outefois laontrainte sur les résidents
de la rue Nationale sera alors plus forte.

I iPROCIA
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4.2. Acces awparking de la salle polyvalente

421wdzS RS f Q! 6 NBdzd2 A NJ

0

<3
/|

i

—
Tm 2m 2m 1m 1,75 m 257m 1.75m
{ OKSYlI Sy 02dz2d8 RS tI N {OKSYlF RS fI NMHzS RS t Q!¢

Le diagnostic a mis en avant que le parking de la salle polyvalente estzbist A S 0A Sy | d
YsYS RA&AGFYOS RS&a O2YYSNDS& 1jdzS§ OSfdzAi Rdz OSy i NS
LI NJ Ay3ad t 2dz2NJ OSt I = f $ensNigfe, de §ui flenbt@dNIBedr@es Arditbir§ & G Y
pour les piétons accédant au parking.

[ £ FNBSdZNJ YAYAYFfS RQdzy GINE (NS N S af (iQ | RoSNBwdz@2nA N
les trottoirs devraient ainsi pouvoir respecter la largeur mingnatompris sur les portions ou la rue
est la plus étroite.

{ QA ¢t yQSai LJ a LJ2 & a Aib és6 ausRiQSft I NH
envisageable de les supprimer pour mettre tous les usagers ensemble
adzNJ f I G2ANAS® / SOA LISdzi aQl 002 YL
trottoirs pour marquer la zone de rencontre.

VA
’l\ — l . Ainsi, les piétons vont se sentir davantage en sécurité et aptes a
Il w w .| circuler dans cette rue, notamment pour rejoindre leur véhicule
I I stationné sur le parking de la salle polyvalente. Ce parking devrait
atteindrS dzy Gl dzE RQ200dzLd A2y ARSY (Al dz
£ culturel.
I iPROCIA — .
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NHzS&a Rdz R2 OGS dzNJ

Le carrefour actuel offre un larg
§aL) 08 RQSYNBaBN
sousui Af AasS Si yQt

[ S OFNNBF2dzNJ yC
traversée piétonne. Ce manqL
RQlIYSY Il 3ASYSyi LJA
RAaadz RSN f Sa dz
LI NJAy3 RS I alft
faut traverser au milieu de ce carrefol
pour le rejoindre. Malgré la largeued
ce carrefour, les trottoirs sont étroits €
non conformes (infériewa 1.40m) sur
le bord ouest.

Des véhicules sont réguliereme
stationnés sur les bords de ¢
OF NNBF2dz2NX» 9y S¥
place de stationnement ne so
matérialisée, un large espace enrol
inoccupé est propice a d
stationnement, qui est parfois illicit
car devant des garages.

Le carrefour pourra aussi étr
adapté au plan de circulation. En eff
la rue du Dr Buisson est en sens unic
RSaOSYy R yestd dond fplus
nécessaire de maintenir la largeur de
voirie, les trottoirs peuvent étre élargis
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Avenue du Général Leclerc

218|097 [BJouUds) np 8%e|d

Rue de I'Abreuvoir

Rue du Dr Buisson

Rue du Jeu de Paume
{OKSYlF RSa FYSylFI3aSYSyia LINRBLIRAaASa LI2dzNJ f QAYGSNARSOGA 2

Le schéma dalessus présente les aménagements proposés sur ce carrefour

[ NHzS RS Q! oNBdz@2ANI Said t aSya dzyAaljdzS O2y F2NJ
aSya RQSYGNBS Si dzy aSya RS a2NIlAS azyid OK2AaAA
LISNXYSGGSyid RS NB OdJzLIS NRmtioiRs Symbols&sicLitai® Gon &bligatdtrés, o0 NB S NJ
du moins un espace pour les piétomas, nord de ce carrefour. Ainsi il sera possible de marcher de la
rue Nationale au parking Simone Veil en sécurité.

[ S OSYGNB Rdz O NNB T 2 eladdtidh &4 ainFi plisIcdinpgabty. Des Nayeradds O A =
piétonnes sont alors ajoutées et leur longueur reste raisonnable. Cette nouvelle forme libére aussi de
f QSaLJ OS LI dzNJ ONBSNJI p LI s O%&on&kde sékuiite derld viafiSe€$y (i Y
laissée entre la derniére place de stationnement et la traversée.

5854 o0FyRSa OeoflotSa St RSa OKS@ONRya F2yd tI O
général Leclerc et la zone de rencontre ruelelu dePaume.

iPROCIA — ;
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4.2.3Cartographie bilan sur lstationnement

Parking souvent sous-occupé

Parking occupé ou suroccupé

[ S RAF3Iy2aGA0 Su y20FYYSyld fQSylidzsidS RS adl Ga
RSGSNXYAYSNI ¢ dzE RQ200dzLI A2y RS OKLE ljdzS8 LI NJ Ay
I A t

polyvalente, celuR dz & A ljdzS S LutiNksiy3d 2NI y3IS RS

- U
c
<
Q)¢

[ Sa LINBO2YyAal GA2ya Fdzi2dz2NJ Rdz adtdA2yySYSyid aqQl
f SdzNB | O08ad [+ NROGIGA2Y Rdz aidl A 2yy Sispssiifide Sy Odzc
zone bleue qui existe actuellement.

Le weekend, le parking de la salle polyvalente peut étre utilisé pour des événements. Cependant,
en raison de la moindre activité dans le centre (fermeture des bureaux, ate)ietavantage de places
de stationnement sont disponibles autour des places Tessier et Imbault. Nous comptons sur une
tendance naturelle des usagers a se garer sur ces places leandek

‘ iPROCIA
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51 YSY I 3ASYSyida LASG2Y

5.1. Apaiser les zones de rencontre

5.1.1Par unaménagement léger

5QFLINB& fQFINIAOES y RS f QF NJ
des routes et autoroutes« Les marques relatives aux
entrées et sorties [...] de zones de rencontre [...] sont
constituées [...] pour les zones de rencontre, de la
représentatbon des silhouettes du panneau B52 [...]
Implantées dans le sens entrant, elles indiquent en
O2YLX SYSyid RS tF aArdaylrftaraldasz
sortie [...] de ces zones de circulation apaisée. »

Le Cerema recommande de répéter les silhouettes
du panreau sur un marquage au sol. Ce marquage est
facultatif maisLISNX S&G t+ f Qdzal 3SNJ RS f
AﬁéYﬁATAéNJfQéVﬁN@S 2dz. £ &2N
Il apporte de la visibilité sur le changementd& 3t Sad / QS a dzy St SYS¥G | dzA
f QF LIWINBy(iAaalr3asS SGd ¢+ tF aSyaAoAa f AaldAazye Lt Sad
a2NIASaE RS T2ySa RS NByO2y(iNB LI2dzNJ ONBSNJ dzyS K2Y

5.1.2En réalisant des travaux plus importants

Dansune zone de rencontre, il faut que les automobilistgsnt le sentiment de circuler sur un
SaLJ OS LWASiGz2y S y2y jdzS S LASG2Yy FAdG f QAYLINB
LINBFSNI of S mRREIDA ¥ SN &8 G&IES jaded G SG2dy /&0SLALINR YS  f
obtenir une chaussée a un seul niveau.

a
S

Zone de rencontre avec revétement spécifique Zone de rencontre a un seul niveau

En plus de la chaussée sur un seul niveau, un revétement de sol qui tranche avec le reste de la
chaussée peut permettre de rendre la zone bien visible. Le revétement choisi est idéalement de
couleur claire, proche ou identique a celui des éventuels trattoi

‘ iPROCIA
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+S3SGlfAAL (nk &igen koSe de @ntahtreR Porte végétalisée en entrée de zone de rencontre

Lt Sad S3IrtSySyid LkRraairofsS RQIFIraaz20ASNI fF @sS3sil
cyclistes en zone de rencontre. Despaces végétalisés peuvent utilement étre crées pour réduire
f QSYLINAAS RS&a OSKAOdzZ S& adzNJ £ NRdziST ONBSNI RSa
zone de rencontre facilement identifiable.

5.2. Aménagements sur les voies cyclables existantes

5.2.1Rappel sur le contresens cyclable autorisé

5 QI LONSB3NI A-Ddu Sodevde Neutouteen vigueur depuis le 25 avril 2022, on trouve les

définitions suivantes
A En zone de rencontre

Les piétonssont autorisés a circuler sur la chaussée sans y staiogtrbénéficient de la priorité
sur les véhiculeslLa vitesse des véhicules y est limitée a 20 kinduites les chaussées sont a double
sens pour les cyclistes, les conducteurs de cyclomobiles légers et les conducteurs d'engins de
déplacement personnel mirisés, sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du
pouvoir de police.Les entrées et sorties de cette zone sont annoncées par une signalisation et
I'ensemble de la zone est aménagé de facon cohérente avec la limitation de vitessalappl

A En zone 30u rue limitée & 30 km/h
Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes, les conducteurs de cyclomobiles légers
et les conducteurs d'engins de déplacement personnel motorisés, sauf dispositions différentes prises
par I'autorité investie du pouvoir de police.

§ ———

Bienque cette autorisation soit inscrite au code de la route depuis 2008 (complétée en 2015),
0SI dzO2dzLld RQlI dzi2Y20AfAaGSa yS I O2yylAaaSyd LI ad
les panneaux alesis. Les deux panneaux C24 a gauche sont facultatifs. En revenphaopnceau
M9Iv2 «sauf vélo» est obligatoireet & placer sous le sens interdit B1

SAUF

or3)

Dans certaines rues trop étroites amec un virage dangereux, le contresens peut étre interdit par
arrété.La présence de parking ou de stationnement de surface ne constitue pas un motif valable.

‘ iPROCIA
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5.2.2 Aménagements légers slies voies existantes

Un tunnel réservé aux piétons et aux cycles ex@ir la rue de Pithiviers. Il permet de relier
Villeneuve aucentr @A £ £ S Sy LI aalyid az2dza I @2AS FTSNNBSo /
GNBa Sy3al3aSryid | dz22dNRQKdzA ® vdzStljdzSa Y2RAFAOF (A
f QSYBINHz0@ YYS f QlF22dzi RS &aA3YyIl t SGAl dzflestousfli@Sy (i NB S
I dzaaA Ll2aaAirofS RQlFI22dzi SN dzy SOf I ANJ 3 Savecluidd RS SC
fresque de street art par exemple, en impliquant les populationsgs.

Tunnel sous la voie ferrée sur la rue de S avec ajout de panneaux

Deux voies cyclables sont actuellement existagtesentreville :
AlyS LIAatS 0ARANBOGAZ2YYySttS adzNJ GNRBGG2ANI &dzN

z

A Des pistes unidirectionnelles sur troir dans la rue de Dourdan

Piste cyclable unidirectionnelle rue de Dourdan avec pictogrammes et panneaux

[ QF YSYF3SYSyid | OdGdzSt RIya fIF N¥zS RS 52dz2NRIyYy S
distingue par un revétement de couleur rouge, celui dédié aux piétons par un revétement clair.

/| SLISYRIFyld OSNIFAYyA dzal 3SNAE Yy Q&Y DiNinglésPivtagramdhed I €
LIASi2ya 2dz O8O0t AaidiSas | dz22dzZNRQKdzA FoaSyda 2dz ST
En plus de ces pictogrammes au sol, des panneaux de signalisation verticale de type C113,

indiquant une piste cyclable condéé et réservée aux cycles.
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Ajout d’'une traversee @
cycliste et de feux R13c ()
(D)

o
K

o
+
S s
o

5

0

Ajout de traversées
cyclistes et de feux R12m

{OKSYl RQAY({SyGAz2y Rdz OF NNBF2dzNJ ! #Sydz§8 RS t I NRa «

[ LAAGS 0ARANBOG A 2prégedte fing disRdBtinditddu @idesuods cafetourt | NJA a
F SO € QlF @Sy dzS Rdz 3 S yréchidnfand®kde créelr uzé tragedsée leyiclist& surila R2 y O
branche ouest de ce carrefour. Cette traversée sera accompagnée de deux feux cyclistes R13c. Ces
feux seront au vert en méme temps que les traversées piétonnes paral@edraversées cyclistes
sontajalzi SS& adzNJ f QF @&YIBGI RS |t dzENAGe Qi2d2NG S&a RS f QA YL
résidence de rejoindre la piste cyclable.

7NN

Ce type de changement nécessite une
reprogrammation du carrefour afin de programmer
RSdzE y2dzSttSa tA3lySa RS ¥FSd
de dégagement sur cette intersectidn.QF 22 dzi RS O
H fA3dySa RS FSdzE LGNNI s iGN
f QS| dzA LISevc&rngfour (Gaaedes).

Deux emplacementssont libres surles 8 du
bornier, cependant les feux piétons devraient étre
dissociésLf yS &SNI Ff2NRER LX dz& LJk
R13c sur ce bornieRe plus, le contréleur de feux est
un castor 9600dont la date limite de validité de
fQraisSaacriaarzy RS O2yF2NXAGS
2017. 11 est donc probable que ces changements
impliquent un changement du contrdleur, &oir
avec Bouygues en charge des carrefours a feux.

‘ iPROCIA
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5.3. Réaliser une boucle cyclable en contddl R dz O dzdzNJ
de ville

Les zones deencontre une fois renforcég et mises en valeusont des espacegpaisés qui
LISNY¥SGGSyid t1 OANDdzZ GA2y RS&a 0OedtAraidsSa Sy asOdaN
cyclable sur la carte-diessus.

[ QARSS S&aG RS ONBSNJI dzyS O2dz2NRPyyS OeoOtloftS | dzi2
cyla S8 1| 9SO dzyS NBRAZOGAZ2ZY t on 1YkK RIya fQSya
I'yISNDATES 0SYSTAOASNI Ff2NB RQdzy OdzdzNJ LX dza O& O

zone de rencontre.
Pour réaliser cette couronne, 2 rues sossentiellement a aménagera rue du Général Leclerc

et la rue Jacob. Les aménagements pensés pour ces rues vont étre préseleesocis.
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5.3.1Rue du général Leclerc

Aménagements proposés dans la rue du général Leclerc pour intégrer les cyclistes

le salzKF AG Sad RS Tl @2NRAASNI dzy Yadid dvécHEs vaes Of | 6 f
OeodfloftSa RS LINI SG RQlFdzZiNB RS fI OKIFdzaassS Si F
O0Sa @2rASaod / S& | YSy !l 3SYSYy iieat laxanyhiiité dyNEBI& ySchichpdst Sa  LJl

en cas de giration.

[ NXzS Rdz DSYSN}Ift [ SOf SNO 0 Sy®ddhdxrciemrRaddga Sa L
GNJ OS RIya dzyS LI NIiAS RiBer @ Sdiléi Bolodger pauSpormgtt@ RIRS S S
cyclistes de réaliser un mouvematt Nord vers le Sud.

5S fQlFdziNnBE OGS RS I OKFdzadasSSs dzyS ol yRS 0eod
circulant en sens sud vers nord. Cette bande doit mesauanoins 1.5 meétre, 4.5 métres de chaussée

ASNRYy(G (2dz22dzNB RA&ALRYAOf Sa L}2dz2NJ RSa ONRAaSY ¥

(7))
<,

5.3.2Rue Jacob

La rue Jacob est particulierement étroi
puisque seulement 8 metres sont disponibl
entre les habitations.

[ QI YSYF3SYSyd S L d
vélorue ou chaussée a voie centrale banalis
La vélorue est adaptée aux espaces étroits a
un flux de trafic inférieur a 3000 UVP/jour,
qui est le cas ici (1000 UVP/jour).

Dans une vélorue, le marquagdabdisparait et
des bandes cyclables sont tracées de cha
coté.

Exemple de chaucidou Son fonctionnemenést précisé danke schéma
suivant.
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Trottoir / Rives

iPROCIA
[-TeX

Trottoir / Rives

Trottoir / Rives

m

CAS 1

Le véhicule reste sur
la partie centrale et
n‘empiéte pas sur les

voies fatérales vélos

CAS 2
Le véhicule s'écarte
du vélo et n'empiéte
pas sur les voies
latérales

14 m
wdzS WI 0256

t NAYOALIS RS F2yO0iArz2zyySYSyi

32m

Trottoir / Rives

Trottoir / Rives

3m

Rue Jacob actuellement

1.4 m
I 3S0O

im

fQlFYSYIl3aSySyi

Trottoir / Rives

CAS 3

Les  véhicules
croisent en
empiétant sur les
voies latérales

CAS 4

Le wvéhicule restent
derriéres les vélos en
empiétant sur les
voles latérales pour

s¢ croiser

R Qdzy

OKl dzOA R 2 dz

OKLl dzOA R2 dz
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5.4. Développerun maillage cyclable plus large

5.4.1 Avenue Henri Renard

‘msmm \/0ie cyclable du coeur de ville
| /

=== Piste bidirectionnelle sur trc
oy ‘: ‘

» . ¥
e Pist

unidirectionnelle sur tro

= Cérﬁdor vert Av. Renard

Lesdeuxentrées2 NRX LJ NJ £ NHzS RS 52dz2NRIYy Sid f Ql Sy dzS
LINEf 2y3ASNJ fF LAaGS RS fQF @SydzS RS tFNR&a LJ2dzNJ |
aménagements légers cités précédemment (pictogramme, feu vélo R13c).

[ QF Sy dzS wSyFNR Sad LXdzisd €FNBS SiG a2y GNFFAO
j dzF NI ASNJ Rdz . NA3S2t S0 Sialyld R2YyYS led@SrbtoiS yS LIS
sont larges mais utilisés pour le stationnement des voitures. Deux solutions sont alors possibles

- Libérer un c6té du trottoir pour le dédier au vélo

- Limiter la vitesse motorisée 4 20 003 YK K Rl ya f QF @Sy dzS clei I Aaa

ensemble sur la chaussée
/| SGGS | @Sy dzS Said AyiasSNBaalyadS OFNI StfS RSo2dzOK
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5.4.2Développer des axes cyclistes a long term&venue de Berlin, rue des
Artisanset rue de Pithiviers

Type de voie cy

=== \/oie cyclable du coeur de ville
d

www Piste bidirectionnelle sur t

4

g p
 — Pls;fe unidirectionnelle sur trottoir

s Chaucidou

PLINB A | @2ANI | YSYIIORD S0 (IOdEdzNS RIS RABA tANSES NJ |j dzS £ 1) dzS
b LyaSNBAtES + @sSt2e [Sa RSdzE SyiNBSa b2NR:Z LI
SEAAGIYy(diSad Lf adzFFAG RS LINRf2y3ISNI £ Udgersi S RS |
cités précédemment (pictogramme, feu vélo R13c).

Au Sud, un nouvel accésest proposé pour les cyclisted est situé suta rue de Pithiviers Cette
rue est intéressante car elle mene vers des chemins sur lesquels il est possible de circaezra vél
sécurité, notamment le chemin de Chartres qui relie Angerville au Mérévillois.

Au Nord un aménagement léger est effectué pour guider les cyclistes vers le centre commercial
parla rue des artisangt son giratoir®® [ | LA A G S Oeé Ofbedléntent 10D menssidé S a Q'
la zone commerciale.

I £Q9ad Af Saild LRaairiofS RQIFIYSYIF3ISNI fQlF gSydzS RS

Nous allons voir comment aménager ces axes pour y faire une place aux cyclistes.
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A Rue de Pithivierst Avenue de Berlin

(I
L

]

g
T

0.8 m| 3m 3m 0.8m 08m 15m 3m 15m 08m

La chausséde la rue de Pithi\{jermesure 6 metres de large ce qui est la norme pour un double
sens. Lestrottoird 2y 4 SdzE AyadzF¥Aal YYSyd fFNASa® 9Glyd R2
proposé est lechaucidoy comme sur la rue Jacob. Il permet de conserver la voie a double sens et

ROAYLI OGSNI £Sa FdziaY2o0Aft AaisSa dzyaljeeamésgameltdzr y R R
R2A0 aQlFO0O02YLI Iy SN RQdzyS f I &5h possibla Beyfairdr BméngeA G S& a S
aménagementi dzNJ f QF @Sy dzS RS . SNIAY ljdA | fF YsYS I NBC

A Rue des Artisans

La rue des Artisans mesure 100m
débouche sur un giratoire menant au cent
commercial. Cette rue mesure 6 metres d
fF NBESdz2NE Af yQSad R2
bandes cyclables.

<

%o

& Pour inciter les cyclistes a se rendre
centre commercial en vélo, il est simpleme
L2aaArotf S RQIpEBglamdesyelh
ainsi que deshevronspour traverser la voie.
Le céde#e passage déja installé en fin

piste cyclable permet de définir clairement
priorité sur cette intersection.

Le giratoire de la rue des Artisans a un ray

C i o extérieur de 15rr1En Qessousde 15 mde rayon,

At aQlFAld RQdzy YAYA 3IJ

/ motorisés est comparable a celle des vélos ¢

B yQSAh LIRAYO/SOSAAL A NS

y \ IANI G2ANBT RQFLNEA f
cyclotourisme.

I o 15m \\ Entre 15 et 25 mde rayon, la fédératio

\ > I’ recommande un aménagement tel que Qrésgr

ci-contre. Les cyclistes circulent surQ S E U

\ / du giratoire. Les zones de danger so

\ représentées ercouleur ou par desdamiers

y Des pictogrammes vélo indiquent le sens

oS & suivre etsignalent la présence deyclistes aux
—_—— automobilistes.
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55./ NBSNJ dzy | O0s8a OeoftlofS t
economique

[ QOARSS S&ai RS NBtASN t QSEiGSyaazy RS tI T2y$S s
empruntant la rue des Moissons et la route de Méréville. Pour, @karrefours a feux doivent étre
FYSYlF3ASas OStdzA &aAGdzS adz2NJ €+ 5¢ |Fdz yA@SEdz RS  Ql

5.5.1drculation des vélos sur la route de Méréville

2 propositions sont envisageables sur la route de Méréville. La premiére consiste a baisser la
limitation a 30 km/h en laissant les cyclistes circuler sur la chaussée parmi les automobilistes. La
seconde consiste a créer un chaucidou comme proposé rué.Jaco
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5.5.2Carrefour n°1 Rue du bois de la Fontaine / D6

Ajout de 2
appels cyclistes

/'S OFNNBF2dzNJ RSONI siNB GNIFSNES LI N £Sa Oeof .
économique et le centreille.

Ce carrefour fonctionne en repos au vert sur la départementale 6, quies I @2 A S LINR Yy OA L
a-dire que les feux sont en permanence au vert sur la D6. @thinuleest déectéa dzNJ £ Qdzy S RS a
AaSO2yRIFANBA ONMHzS Rdz 62Aa& RS ftF F2ydlFAyS 2dz I @Sy d:
et les feux des voies secondaires au vert.

Or cette détection de véhicules se fait par des boucles qui captent les carcasségjoesat qui
ne détectent pas les vélos. Si un nombre important de vélos sont amenés a utiliser ce carrefour, il est
donc important que les feux des voies secondaires puissent passer au vert a la demande des cyclistes.
[ QAYA&GF T £ A2 Y polfes dydistes estyfdnc tROWIlRILIS &

Ainsi, les cyclistes pourront traverser la départementale 6 en coupdihtdeE R QL dzi2 Y206 A f S &
axe/ SGGS GNY GSNESS>E T OAfpeut &8 renfdkcﬁﬂ)at‘gﬁs}cly’eﬁrcﬁhk deifts G A 2 y
dz a2t ® / Sa OKSONBYyA AYRAI|dzSyid | dzE OeOf AaidSa | dz«

5 Ql dzii Nie étudle Ndlirra étre menée sur ce carrefour pour optimiser les durées de vert selon
les flux de véhicules présents sur ce carrefour.
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5.5.3 Carrefour n°2 Chemin Jousset / Rue de la Gare

Phase 1:
Place de la Gare Sud

Phase 4 : Phase 2 :
Chemin Jousset Sud ) ) Place de la Gare Nord

Phase 3 :
Chemin Jousset Nord

—> Mouvement VL autorisé <= Mouvement Piéton autorisé
Signal d'anticipation -—l Mouvement non autorisé

Logigramme actuel

Actuellement le carrefour de la gare fonctionne en cyclique. Cela signifie que les branches sont
desservies les unes apréslesautesL f y Q& | LJ & RS RA Belg@sgdefaidlond@ RS R
'dz @SN YsYS &A | dzOdzyO Ads KIASD dF 25y QN 2iyliySS/YRS yaidzNe do Sa I
optimisé.

58 LXdza £S OFNNBFT2dzNJ yQSad LI a SldzAaLIS RS YI NJjdz
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A Aménagements légers

Des pictogrammes vélos peent étre ajoutés pour marquer la possibilité de voir des cyclistes
emprunter cette voie. Les cyclistes ne pourront pas étre doublés dans ce tunnel en raison de son
étroitesse.Ce méme type de marquage pourrait étre ajouté entréJa  OS RS  fehueBu NB S i
Général Leclerc.

Image du Collectif Cycliste 37
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